V Chodounech, dne 25. 1. 2021

Vazeni &lenové Zastupitelstva Usteckého kraje.

Jako starostové obci jsme byli dne 12. 1. 2021 sezndmeni s nové navrZenym trasovanim
vysokorychlostni trati Praha - Drazd’any (VRT) a se zpracovanou Studii proveditelnosti, schvalenou
Ministerstvem dopravy (Centralni komisi) v prosinci 2020. V dasledku této tdajné ceské zmény
ptvodni evropské koncepce VRT a propojeni této rychlostni trasy s regiondlni obsluhou a take
napojenim nakladni dopravy viak vznikaji t&Zko realizovatelnd aZz nefeSitelnd zauzleni mnoha
koleji, kterd zaberou nejhodnotnéjsi ornou pudu v CR a navzdy rozdéli nejen krajinu, ale zejména
dlouhodobé budované funkéni sidelni struktury. Predlozeny jsou dvé varianty (,modra™
a ,Cervend™) - viz pfiloZend mapa. Sama studie viak jiZ na vice mistech textu konstatuje obtiznou
realizovatelnost modré varianty, evidentné je tedy preferovana a podrobng&ji rozpracovana varianta
¢ervena.

V navrhu jsou likvidovany &4sti obei véetné nekterych domt, nebo jsou minimalné odsouzeny
k trvalému poskozeni sousedstvim nové rychlostni trati v fadu metrti a desitek metrli od existujici
zastavby. Mluvime o rychlostech min. 250 km/h a frekvenci vlakii cca 150 denné. Z piepravni
progndzy vyplyva pocet 70 nakladnich vlakti mezi Litom&ticemi a Ustim nad Labem v r. 2020
a v r. 2046 pak 103 vlaki mimo tunel a dalsich 50 vlaki tunelem. Nasi krajinou denné projede
budoucich 150 vlakd, a to jsou jen ty ndkladni. Kde je tedy proklamované dopravni odleh&eni
labskému Gdoli?

Plvodni napojeni hlavni trasy pies Lovosice s vyuzitim stivajiciho dopravniho uzlu je logicke,
odpovida provétenym Zasadam tzemniho rozvoje Usteckého kraje. Dokéaze lépe propojit riizné
druhy dopravy véetné lodni a obslouzit regionalni mésta. Zaroven se jevi jako levngjsi, s omezenim
dopadt na lidi a kulturni krajinu. Pokud si zastupci Usti nad Labem pieji zatizit stted mésta, budiz,
na venkové takto postupovat nelze a z4téz méstského typu je nepiipustna. Po nepovedené realizaci
délnice D8 je geologickd situace sice stradkem, zména trasy ale musi byt podloZena podrobnym
geologickym priizkumem, ktery prozatim nebyl proveden. V pfipadé odivodnéné modifikace trasy
Stredohofim by se méla trasa vracet k Lovosicim a zejména se pfimknout k existujici dalnici jako
stavajicimu koridoru v tizemi tak, jak bylo pivodné planovano. K tomu je tieba vyfesit dobré
propojeni Lovosic a Litoméfic, které je nevyhovujici a je stejné planovano. Naopak oblast kolem
Kfiesic a dale k vychodu je podle nasich konzultaci na CGS geologicky méné stabilni a je zde fada
sesuvnych tizemi, dokonce piesné v misté planovaného zausténi novych tunelovych portald.

Pichusténé Uzemi s hustou mozaikou vesnic, komunikaci a vodote¢i je zatiZeno jiz dnes na hrané
dopravni zatéze, kdy se v nejuzsim misté stisnéné fekou Labe vSechny trasy potkavaji. Do této site
je v podstaté technicky nemozné za¢lenit novou trasu, mé-li splnit zménéné funkce podle novych
zadani.

Opakované tedy musime konstatovat nekoncepénost a nekomplexnost postupu pii
navrhovani. Zejména pak fatalni disledky navrZenych variant tras pro nase obce. Navrzené
trasy ignoruji lidska sidla, krajinu i vodni toky.

Prozatim nikdo presvéd&ivé neodivodnil, pro¢ dochazi ke zméné trasovani a po léta platna
trasa je zcela opufténa. Zadame dirazné ndvrat k pivodni koncepci a tim k dlouhodobé
pravni a majetkové jistoté v uzemi a ke kultivovanému plinovini v rdmci zésad trvale
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udrzitelného rozvoje zivota v krajiné, coz je zdkladnim smyslem tizemniho planovéni.

Dosavadni postup nahravéa spekulacim, zda skutetné divody nejsou jiné, napiiklad otevieni t€zby
dalsich lozisek $térkopisku v labské kotling. Tézaii se fidi zdkony byznysu a dale zatézuji obyvatele
krajiny hlukem a prachem.

Zbrklé planovani poslednich mésicii vede ke ztraté divéry ve vlastni vladu a jeji rozhodnuti. Vyvola
vlnu odporu a obrovské naklady na zmény tuzemnich plant a majetkovy chaos. Kdo tyto zmény
a ajmy obcim a lidem uhradi?

Naifzeni EP a Rady ¢. 1315/2013, jako vychozi material, uklada vhodné napojeni novych
i rekonstruovanych spojeni v logickych uzlech, véetné naptiklad vnitrostatni lodni dopravy, zaroveri
podle ¢l. 28 uklada postupovat nediskriminaénim zpsobem a ctit pravo v ¢lenskych zemich.

Jako starostové vnimame dosavadni postup jako znaéné diskriminacni, kdy s ndmi jednd pouze
manazer a projektant se SZ a v podstaté nam oznamuji, jak trasa povede a jaké bude mit technické
dopady u nas. Takto se to zkratka ned&l4, stat neni firma a obce nejsou jeji zaméstnanci.

Pozadujeme tedy opakované respektovat piuvodni dlouhodobé sledovanou a v uzemi
zakotvenou trasu, v pFipadné nutnych zmén pak disledné multikriteridlni provéieni
a porovnani v souladu s pozadavky Stavebniho zikona s odiivodnénim, pro¢ puvodni trasa
neni vhodna. VySe uvedené budeme pozadovat i v pFipadé poFizovini zmény ZUR Usteckého
kraje.

Za dotéené obce jejich starostoveé.
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) i Obec Kiesice
starostka obce Be. Martina Cechova starosta obce Michal Man¢al
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Obec Zitenice e Elibstics

starostka obce Be. Hana Pawlikova starostka obce Ing. Katefina Hlavacova

Obec Chodouny
starostka obce Mar1e Cim o

Obec Polep ; e I
starosta obce Zbynek Hodys
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Obec Travéice!
starosta obce Pavel Stros
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Rozdélovnik:
e Zastupitelé Usteckého kraje
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